Vehicle seat has padding in form of knitted spacer textile 
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Abstract of DE1 001 3492 

The padding, located on the support structure 
(1) of the seat, is permanently elastic and has 
permanent rebound properties. The spacer 
textile is at least 20 mm thick and comprises 
woven or knitted base surfaces and spacer 
threads located between the surfaces. The 
threads can run virtually vertically between the 
base surfaces and/or they can be diagonal and 
intersect each other. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Fahrzeugsitz 

@ Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, fnsbesondere 
einen Sitz fur Kraftfahrzeuge. Die Verwendung dieses Sit- 
zes ist aber auch in Luft- oder Wasserfahrzeugen moglich. 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahr- 
zeugsitz, fnsbesondere einen Sitz fur Kraftfahrzeuge, zu 
schaffen, der einen hohen Sitzkomfort sowohl in ergono- 
mischer als auch in physikalischer Hinsicht aufweist, ko- 
stengiinstig herstellbar ist und weitergehend einer Wie- 
derverwertung zugefuhrt warden kann. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaS dadurch gelost, 
dass als Polsterung auf einer Tragkonstruktton (1) minde- 
stens im Bereich der Sitzflache (2.11) ein lastaufnehmen- 
des, dauerelastisches und mit dauernden Rucksprungei- 
genschaften versehenes Abstandstextil, insbesondere 
Abstandsgewirke, in einer Dicke von mindestens 20 mm 
angeordnet ist. 

Die Erfindung ist an Fahrzeugsitzen wie Sitzen fur Kraft- 
fahrzeuge, Luft- Oder Wasserfahrzeugen moglich. 2.-12 
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Beschrcibung 



Die Hrfinciung bclrilTl. cincn Fahr/cugsiiy., insbcsondcrc 
cinen Sitz fur Kraftfahrzeuge. Die Verwendung dieses Sitzes 
isi aber auch in Lufl- oder Wasserfahrzeugen moglich. 

Fahrzeugsitze, insbesondere Sitze fiir Kraftfahrzeuge, 
mussen hohen Ansprtichen genugen, die i. a. mit dem Be- 
grifl* "SiLzkonifori" zusaiiiinengefassl werden. Hierzu zahit 
cincrscits der crgonomischc Komforl, dcr alle Problcmc dcr 
mechanischen Unterstiitzung des Koipers des Benutzers 
durch den Silz umfasst, sowie der physiologische Komfort, 
der die Fahigkeit des Sitzes betriffl, den Warrae- und Feuch- 
tigkeitstransport vom Korper zu regulieren. Von beiden Fak- 
loren hangen maBgeblich das Wohlbefinden und die nientale 
und physische Leistungsfahigkeit bis hin zur Konzentrati- 
ons- und Reaktionsfahigkeit des Benutzers ab, die fiir die 
Verkehrssicherheit von enormer Bedeutung sind. 

In beiderlei Hinsicht hat es in den letzten Jahren zahlrei- 
chc Bcrnuhungcn gcgcbcn, Fahr/cugsitzc unter aus unlcr- 
schiedlichen Anwendungsanforderungen erwachsenden 
Aspeklen zu optimieren. 

Zur Verbesserung des ergonomischen Komforts haben 
sich in den letzten Jahren verstarkt Formsitze aus Schaum- 
stofFcn durchgesctzl. Dicse sind an vcrschiedcne inechani- 
schc Anforderungen anpassbar und gcstattcn cine rationelle 
Fertigung. Nachteilig an ihnen ist jedoch unter heutigen ab- 
fallrechtlichen Gesichtspunkten, dass Schaumstoffe keiner 
Wiederverwertung zugefiihrt werden konnen. Dies er- 
schwert und verteuert die ErfuUung der den Fahrzeugher- 
stellcm auferlcgten Pflicht zur Riicknahme und umweltver- 
iraglichen Entsorgung von Altfahrzeugen erheblich. 

Ein weiterer Nachteii ist die thermophysiologische "Un- 
freundlichkeit" von Schaumstoffen, d. h. ihr mangelndes 
Verm6gen, vom Korper abgegebene Wanne und Feuchtig- 
kcit aufzunehrncn und abzuleitcn. Uin dcm abzuhelfen, 
wurde bisher u. a. versucht, entsprechend aklive Polster- 
uberziige zu finden. Eine weilere Moglichkeit besteht darin, 
durch das Schaunastoffpolster "Abluftkanaie" bis an den Be- 
zug heranzufuhren oder zwischen Schaumstoffpolster und 
Bezug cine mittels Ventilatoren beluftete Schicht einzubrin- 
gcn, die fiir den Abtransport dcr Wanne und der Feuchtig- 
keit sorgen. Bei leuterer Variante ist es bekannt, Abstands- 
textiiien mit zwei Grundfliichen und sich zwischen diesen 
erstreckenden Abslandsfaden zu verwenden. Diese Ab- 
standstextilien (Abstandsgewebe, Abstandsgewirke) sind 
jedoch von cincr bcgrenztcn Dickc und Tragfahigkeit, so 
dass sie unter der Einwirkung des Gewichtes der den Silz 
benutzenden Person zusammengedruckt werden und damit 
die erwunschte Ventilation behindert oder gar unterbrochen 
wird. Solche Sitzkonstruktionen setzen jedoch nach wie vor 
das Vorhandensein einer tragenden "Unterkonstruklion" aus 
anderem Material, insbesondere Schaumstoff, voraus, wel- 
ches die Aufgabe der Sitzpolsterung iibemimmt. Das oben 
angesprochene Problem der fehienden oder eingeschrankten 
Wieder\'erwertbarkeit steht dabei also unverandert, 

Der Rrfindung iiegl deshaJb die Aufgabe /.ugrunde, einen 
Fahrzeugsilz, insbesondere einen Sitz fiir Kraftfahrzeuge, zu 
schalfen, der einen hohen Sitzkomfort sowohl in eigonomi- 
scher als auch in physikalischer Hinsicht aufweist, kosten- 
gunsiig herstellbar ist und wciiestgehend einer Wederver- 
WL'rtung zugefiihrt wcnlcn kann. 

Dicsc Aufgabe wird gcmiiB dcr Erfindung dadurch gciost» 
dass mit einer Tragkonstruktion mindestens im Siizbereich, 
vorleilhafterweise jedoch auch im Ruckenlehnenbereich, 
cin lasiaufnehmendes, dauerelasiisches und mit dauemden 
Rucksprungeigenschaflen versehenes Absiandstexiil, insbe- 
sondere Abstandsgewirke, in cincr Dickc von mindestens 
20 mm vcrbunden ist. 



Das zur Ausfuhrung der Erfindung geeignete Abstands- 
textil hat folgenden Aufbau: 

- gewcbte oder gewirkle Grundfiachen 

5 - sich zwischen den Grundfiachen erstreckenden Ab- 
slandsfaden mit folgenden Erslreckungsrichtungen: 

- im Warenquerschnilt diagonal verlaufende, sich 
kreuzende Abslandsfaden 

10 und/oder 

- im WarenlSngsschnitt diagonal verlaufende, sich 
kreuzende Abslandsfaden 

15 und/oder 

- beliebig zur Herstellungsrichtung diagonal verlau* 
fende» sich kreuzende Abslandsfaden 

20 und/oder 

- zwischen den Grundfiachen annahemd senkrechl zu 
diesen verlaufende Abslandsfaden. 

25 Damit werden im wesentlich folgcnde Wirkungen hcrvor- 

gerufen: 



30 



- keine Parallelverkippung quer zur HersteUungsrich- 
lung bei Flachenbelastung, 

- keine Parallelverkippung langs zur Herstellungsrich- 
tung bei Flachenbelastung, 

- hohe Druckbelastbarkeit. 



Das Abstandstextil besitzt vorleilhafterweise sowohl in 
35 Randbcrcichen als auch in die Ware eingelagcrle Berciche, 
in denen sich zwischen den Grundfiachen keine Abslandsfa- 
den erstrecken. Weiterhin kann es, wie spater noch beschrie- 
ben werden wird, vorteilhaft sein, wenn das Abstandstextil 
Bereiche besitzt. in denen nur eine der Grundfiachen vor- 
40 handen ist. 

Die Grundfiachen des Abstandstextils konnen sowohl 
parallel zueinander verlaufen (aquidistant) als auch unter- 
schiedlichen Abstand zueinander aufweisen. Letzteres bein- 
hallet sowohl die Variante, dass mehrere gquidistante Berei- 

45 che mit unterschiedlichem Abstand der Grundflgchen auf- 
treten konnen, als auch, dass der Abstand der Grundfiachen 
in bzw. zwischen bestimmten Bereichen stetig oder sprung- 
haft zu- bzw. abnimmt. 
Die Erfindung siehl vor, dass die das Abstandstextil bil- 

50 denden Faden/Filamente vorzugsweise aus einem einzigen 
Material (/. B. Polyester) bestehen. Dies lassi die Moglich- 
keit verschiedener Faserarten und Tiler zu. Es kommt vor al- 
lem der spaleren Wiederverwertung der Materialien des 
Fahrzeuges erheblich enlgegen. Wesentlich ist weiterhin, 

55 dass das Abstandstextil uberwiegend, haupisachlich jedoch 
in den Abslandsfaden des Abstandstextils, aus Fiiflen, vor- 
zugsweise Monofilen. mil hoher Biegesieifigkeii besteht. 

Mit einem solchermafien geslalleten Abstandstextil las- 
sen sich in Kombination mit einer entsprechend ausgebilde- 

60 ten Tragkonstruktion noiwendige Formen eines Fahrzeug- 
sil/cs vcrwirklichen. So konnen z. B. die gcgcniibcr dcr 
Miiiclflachc (Spiegel) deuilich aufgcworfenen Seiien wan- 
gen im Silzfliichen- oder Ruckenlehnenbereich dadurch er- 
zielt werden, dass die noiwendige Uberhohung in die Trag- 

65 konsirukiion einbezogen wird, die dann mit einem durchge- 
hend aquidistanien Abstandstextil kombinieri wird. Eine an- 
dcrc Moglichkeit besteht darin, cine cbene oder konkav gc- 
wolbte Tragkonstruktion mil einem Abstandstextil zu kom- 
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binieren. bei welcheni in einem iniitleren Bereich (z. B. in 
der eigentlichen Sitzflache) die Grundflachen des Abstands- 
tcxtil cincn gcringcrcn Ahslund habcn als in den die Wangen 
bildenden Randbereichen, in welchen wiederum die Grund- 
flachen entweder ebenfalls aquidistanl verlaufen und durch 
einen Polsteruberzug in eine abgerundete Form gezwungen 
werden oder eine solche abgerundete Form durch eine ent- 
sprechendc Veranderung des Abstandcs zwischcn den bei- 
dcn Grundflachen crzcugt wird. 

Die oben erwahnten abstandsfadenfreien Bereiche dienen 
unter andereni dazu, zwischen mit Abstandsfaden belegten 
Bereichen "Gelenke" zu bilden, die eine bessere Anpassung 
des Abslandstextils an die Form der Tragkonstruktion sowie 
die Moglichkeit der Befestigung (z. B. Klanimerung) des 
Bezugsstoffes am Polster (Abslandstextil) ermogUchen. Be- 
finden sich diese Bereich am Rand des Abslandstextils, kon- 
nen sie zu dessen Befesdgung an der Tragkonstruktion her- 
angezogen werden. 

Das Abstandstexlil kann selbstverstandlich zur Verwirkli- 
chung bisher bereits bekannter Effekte an Fahrzeugsitzen 
genutzt werden, so z. B. 

- Verlegung von Drahten fiir Sitzheizungen zwischen 
Oder in den Grundflachen, 

- Nutzung des Raumes zwischen den Grundflachen als 
Stromungsraumes eines klimatisierenden Luftstromes, 

- bei entsprechender Ausrustung der Grundflachen 
Bildung aufblasbarer Bereiche oder 

- Aufnahme sensorischer Elemente zur Ermittlung be- 
stimmter Eigenschaften der den Fahrzeugsitz benut- 
zenden Person (Gewicht, "Anwesenheit" auf dem Sitz 
etc.). 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen naher erlautert. 

Die zugehorigen Zeichnungen zeigen in 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung eines erfindungsgema- 
Ben Fahrzeugsitzes, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die verschiedenen Bereiche. ei- 
ncr Sitzflache, 

Fig. 3 einen Schnilt geriiaB Schniiainie m-III in Fig, 2, 
^ Fig. 4a und 4b Schnitte gemaB Schnittlinie IV-IV in Fig. 

Fig. 4c einen Schnitt gemaB Schnittlinie IV-IV in Fig. 2 
fur eine andere Ausfuhrungsform des Sitzpolsters, 

Fig. 5 einen Schnitt durch Sitzpolster und Silzschale par- 
allel zur x-z-Ebene in Fig. 1, 

Fig. 6a einen Schnitt durch eine erste Ausfuhrungsform 
von Sitzpolster und Sitzschale parallel zur y-z-Ebene in Fig. 

Fig. 6b einen Schnitt durch eine zweite Ausfuhrungsfonn 
von Sitzpolster und Sitzschale parallel zur y-z-Ebene in Fig. 

Fig. 7 eine Gestallung eines Abslandstextils fur eine alter- 
native Ausfuhrungsfonn der Sitzflache eines erfindungsge- 
inaBen Fahr/.eugsilzes und in 

Fig. 8 eine schematische Darstellung der Anpassung des 
Abslandstextils nach Fig. 7 an eine TragkonsUnktion. 

Als fur die Beschreibung der Erfindung wesentliche Ele- 
mente weist ein Fahrzeugsitz, insbesondere ein Sitz fur 
Kraftfahr/eugc, eine Tragkonstruktion 1 mil einer Silz- 
schale 1.1 und einer Lchncnriickwand 1.2 auf. Auf diese 
Tragkonsuoiktion ist eine Polslerung 2 aufgebracht, die aus 
einem Sitzpolster 2.1 und einem Lehnenpolster 2,2 besteht. 
Die Sitzschale 1.1 ist in bekannter und nicht dargestelker 
Weise im Fahrzeug befesdgt. Ebenso sind die Bauelemenle 
fur die Vcrbindung und gcgcnscitigc Vcrsicllung von Sitz- 
schale 1.1 und Lehnenriickwand 1.2 fur die Erfindung nicht 



relevant und deshalb nicht dargcsiellt. 

ErfindungsgemaB bestehen Sitzpolster 2.1 und Lehnen- 
polster 2.2 aus eineni Abstandstexlil, vorzugsweise einem 
Abstandsgewirke, mit tragenden Eigenschaften. Es ist ins- 
5 besondere geeignet, eine Last aufzunehmen, ohne vollig zu- 
sammengedruckt zu werden. Es ist auBerdem dauerelastisch 
sowie mit dauemden Rucksprungeigenschaften versehen. 
Txtztcrcs sind Eigenschaften, die fur ein Erzeugnis wie ei- 
nen Fahrzeugsitz uncrlasslich sind, wenn der Sitzkomfort 

10 nach einem Langzeileinsatz so gut sein soil wie am Anfang. 
Das Abstandstexlil hat eine Dicke von mindestens 20 mm 
und vorzugsweise hochstens 60 mm. Es ist damit in der 
Lage, ohne zusatzliche Schichten die Aufgabe der Polsle- 
rung zu erfiillen. 

15 Das Abstandstexlil besitzt zwei Grundflachen 3.1 und 3,2 
(siehe z. B. Fig. 3), zwischen denen sich Abstandsfaden 4 
erstrecken, die in die beiden Grundflachen 3.1 und 32 ein- 
gebunden sind. Die Abstandsfaden 4 konnen unterschiedli- 
che Erstreckungsrichtungen haben; Abstandsfaden 4 mit un- 

20 terschiedlicher Erstreckungsrichmng wiederum konnen in 
verschiedener Weise miteinander kombiniert sein. Moglich 
sind folgende Varianten: 



25 
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- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwischen den Grund- 
flachen 3.1 und 3.2 annahcrnd scnkrecht (Fig. 4a). 

- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwischen den Grund- 
flachen 3.1 und 3.2 in Warenfortschrittsrichtung (Her- 
stellungsrichtung des Abstandstexdls) in einem Wm- 
kel, der deutlich von der Senkrechten abweicht (Fig. 
4b). 

- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwischen den Grund- 
flachen 3.1 und 3.2 in Warenquerrichtung in einem 
Winkel, der deutlich von der Senkrechten abweicht 
(Fig. 3). 

- Die Abstandsfaden 4 verlaufen zwischen den Grund- 
flachen 3.1 und 3*2 im Winkel sowohl zur Warenfort- 
schrittsrichtung (Herstellungsrichtung des Abstands- 
textils) als auch zur Warenquerrichtung in einem Win- 
kel, der deutlich von der Senkrechten abweicht. 



Damit lasst sich bei entsprechender Kombination dieser 
Varianten im Abstandstexlil eine Art "Fachwerkstruktur" 
auflaauen, die dem Abstandstexlil eine so hohe Drucksteifig- 
keit verleiht, dass es unter Belasiung nicht bis zum Nullab- 
45 stand zusammengedrOckt wird. 

Entsprechend dem ublichen Sitzaufbau sind sowohl Sitz- 
polster 2.1 als auch Lehnenpolster 2.2 in verschiedene Be- 
reiche untergeteilt. Beim Sitzpolster 2.1 sind dies die Sitzfla- 
che 2.11 und die seitlich von dieser angeordneten Seitenwul- 
50 ste 2.12, beim Lehnenpolster 2.2 der Spiegel 2.21 und die 
Seilenwulste 2.22. Sitzflache 2.11 und Spiegel 2.21 konnen 
auBerdem zusatzlich noch in Zonen unterteilt werden. Die 
Trennung zwischen den verschiedenen Bereichen werden 
erzieit durch Stege 5, in denen sich zwischen den Grundfla- 
55 chen 3.1 und 3.2 keine lastaufnehmenden Abstandsfaden 4 
erstrecken. Die Siege 5 wirken damit zwischen den benach- 
barien Bereichen wie "Gelenke", die den Bereichen eine ge- 
genseitige Lage veranderung ermoglichen. Dies ist fiir den 
Einbau der Abstandstextilien in den Fahrzeugsitz von Vor- 
60 leil. 

In den Fig. 5, 6a und 6b ist der Einbau eines Sily.polstcrs 
2.1 in cine Silzschale 1.1 dargcsiellt. In analoger Weise lieBe 
sich dies fiir den Einbau eines Lehnenpolsters 2.2 in die 
Lehnenriickwand 1.2 beschreiben. Das Abstandstexlil, aus 
65 dem das Sitzpolster 2.1 besteht, weist in diesem Fall zucin- 
ander parallels also aquidistante Grundflachen 3.1 und 3.2 
auf Die spatcrc Form des Sitzcs wird durch die Form der 
Sitzschale 1,1 modelliert. Im Silzbereich 1.11, der mit der 
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Silzflache 2.11 der Polsterung 2 belegl wird, isl die Silz- 
schale 1.1 nahczu eben bzw. schwach konkav ausgefomii. 
Scillich SL'hlicBcn sich die Wulslbcrcichc 1.12 fur die Sei- 
tenwulste 2.12 an, die gegeniiber dem Silzbcreich 1.11 dcul- 
lich erhaben sind. Zwischen Siizttache 2.11 und Seiienwul- 
sten 2.12 des Siizpolsters 2.1 sind Siege 5 angeordnet. Diese 
ennoglichen an den unstetigen Ubergangen zwischen Sitz- 
bereich 1.11 und Wulsibercichen 1.12 der Silzschalc 1.1 
einc problcmlosc Anpassung dcs Sitzpolstcrs 2.1 an die 
Form der Sitzschale 1,1. 

An die Seitenwulste 2.12 des Siizpolsters 2.1 schlieBen 
sich abstandsfadenfieie Randlappen 6 in mindestens einer 
der Grundflachen 3.1. und 3.2 an, die zur seidichen Befesu- 
gung des Siizpolsters 2.1 an der Sitzschale 1.1 genutzt wer- 
den konnen. Das Sitzpolster 2.1 wird schlieBlich uberdeckt 
durch einen Polsleriiberzug 7, welcher im Randbereich 
ebenfalls an der Sitzschale 1.1 befestigt wird. Fur die mitlige 
Befestigung kann der Polsleriiberzug 7 mil den Stegen 5 im 
Sitzpolster 2.1 vcrspannt wcrden, die sich sowohl in Sitz- 
langs- als auch -querrichtung erstrecken (siehe Fig. 2, 5 und 
6). 

In Fig. 6a ist deutlich zu sehen, wie sich ein Sitzpolster 
2.1 einer in Sitzlangsrichtung unterschiedlich hoch kontu- 
rierten Sitzschale 1.1 anpasst. Dcnkbar ist aber auch, die 
Sitzschale in dicser Richtung "gcradc" auszufiihrcn und die 
unterschiedliche Hohe durch ein Abstandstextil zu erzielen, 
das in dieser Richtung unterschiedliche Abstande der 
Grundflachen 3.1 und 3.2 aufweist. Fine weitere Variante 
besteht darin, eine starkere Konturierung der Sitzschale 1.1 
durch einen untcrschiedlichen Abstand der Grundflachen 
3.1 und 3.2 im Abstandstextil zu egalisieren (siehe Fig. 6b), 
um damit unterschiedliche Eftekte in der Polsterung zu er- 
zielen. Einen Schnitt durch das dafUr erforderliche Sitzpol- 
ster zeigt Fig. 4b. 

Die Fig. 7 und 8 verdcutlichen eine alternative Variante 
der Ausfiihrung des Siizpolsters 2.1 (bzw. analog dazu des 
Lehnenpolsters 2.2). Auch hier sind die Silzflache 2.11 und 
die Seitenwulste 2.12 durch Stege 5 voneinander getrennt, 
Zusatzilch kann auch - wie dargestellt - die Silzflache 2.11 
durch Siege 5 in mehrere Bereiche unterteilt sein. Die Silz- 
flache 2.11 ist wiederuiii aus einem Abstandstexdl gefcrligt, 
das einen gleichbleibenden Abstand der Grundflachen 3.1 
und 3.2 besitzt. Dies trifft an sich auch auf die Seitenwulste 
2.12 zu, jedoch ist dort der Abstand der Grundflachen 3.1 
und 3J2 erheblich hdher als bei der Silzflache 2.11. Beim 
Einbau in die Sitzschale 1.1 wcrden die SeitenwUlste 2.12 an 
die stark iiberhohten Wulstbereiche 1.12 der Sitzschale 1.1 
angelegl. Dies kann entweder mittels der bereits erwahnten 
Randlappen 6 oder durch Einwirkung des an der Sitzschale 
1.1 zu befestigenden Polsteruberzuges 7 erfolgen. 

Aufstellung der verwendeten Bezugszeichen 

1 Tragkonstruktion 

1.1 Sitzschale 
I. II Sitzbereich 
1.12Wulstbereich 

1.2 Lehnenruckwand 

2 Polsterung 

2.1 Sitzpolster 

2.11 Silzflache 

2.12 Scilcnwulst 

2.2 Lehnenpolsier 

2.21 Spiegel 

2.22 Seiienwulst 

3.1 Grundflache 

3.2 Grundflache 
4 Abstandsfaden 



5 Steg 

6 Randlappen 

7 Polsleriiberzug 



PalenlansprUche 



1. Fahrzeugsitz, insbesondere Sitz fur Kraftfahrzeuge, 
der eine Tragkonstruklion fur mindestens cine Silzfla- 
che und cine Ruckcnlchnc aufweist, auf der cine der 

10 sitzenden Person zugewandte Polsterung mil einem fe- 
sten Oder losbaren Uberzug angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass als Polsterung auf der Tragkon- 
struktion (1) mindestens im Bereich der Silzflache 
(2.11) ein lastaufnehmendes, dauerelastisches und mil 

15 dauernden Rucksprungeigenschaften versehenes Ab- 
standstextil, insbesondere Abstandsgewirke, in einer 
Dicke von mindestens 20 mm angeordnet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Abstandstextil folgcndcn Aufbau 

20 aufweist: 

- gewebte oder gewirkte Grundflachen (3.1; 3.2) 

- sich zwischen den Grundflachen (3.1; 3.2) er- 
streckenden Abstandsfaden (4) mil folgenden Er- 
slreckungsrichtungen : 

25 - im Warenquerschnitt diagonal verlaufende, sich 

kreuzende Abstandsfaden (4) 
und/oder 

- im Warenlangsschnitt diagonal verlaufende, 
sich kreuzende Abstandsfaden (4) 

30 und/oder 

- beliebig zur Herstellungsrichlung diagonal ver- 
laufende, sich kreuzende Abstandsfaden (4) 

und/oder 

- zwischen den Grundflachen (3.1; 3.2) ann^- 
35 hemd senkrecht zu diesen verlaufende Abstands- 
faden (4). 

3. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Abstandstextil uberwiegend, 
hauptsachlich jedoch in den Abstandsfaden (4) des Ab- 

40 standstextils, aus Faden, vorzugswcise Monofllen, mit 
hoher Biegesteifigkeit besteht. 

4. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Ab- 
standstextil Randbereiche und/oder in die Ware einge- 

45 lagerte Bereiche aufweist, in denen sich zwischen den 
Grundfl^hen (3.1; 3.2) keinc lasiaufnehmcnden Ab- 
standsfaden (4) ersUrecken. 

5. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Ab- 

50 siandstextil Bereiche besitzt, in denen nur eine der 
Grundflachen (3.1; 3.2) vorhanden ist. 

6. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Grundflachen (3.1; 3.2) des Abstandstextils parallel zu- 

55 einander verlaufen. 

7. Fahrzeugsitz nach einem otler mehreren der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Grundflachen (3.1; 32) des Abstandstextils in unler- 
schiedlichem Abstand zueinander verlaufen. 

60 8. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spruchc 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Tragkonstruklion (1) mil cincin Absundsicxiil mit 
aquidisianien Grundflachen (3.1; 3 J) belegt ist und er- 
habene Bereiche des Fahrzeugsitzes durch die Trag- 

65 konsiruktion (1) modellicrt werden, 

9. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriichc 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, dass crha- 
bene Bereiche des Fahrzeugsitzes durch Bereiche des 
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Abstandstextils niit unterschiedlichem Abstand der 
Grundflachcn (3.1; 3.2) modelliert werden. 

10. FahrzcugsiL/ nach cincm odor iiichrcrcn dcr An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass ge- 
wolbte Bereiche der Sitzoberflache durch entsprechend 5 
konturierte Bereiche des Abstandstextils modelliert 
werden. 

11. Fahrzcugsitz nach einein oder mchrcren dcr An- 
spruchc 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass gc- 
wdlbte Bereiche der Sitzoberflache durch Bereiche des lO 
Abstandstextils mil ^uidistanten Grundflachen (3.1; 
3.2) modelliert werden, denen die Endform durch den 
Polsteriiberzug (7) aufgegeben wird. 

12. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass nicht 15 
durch Absiandsfaden (4) verbundene Bereiche (6) im 
Randbereich des Abstandstextils der Befestigung des 
Abstandstextils an der Tragkonstruktion dienen. 

13. Fahr/eugsity. nach einciii oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein das 20 
Abstandstexdl iiberdeckender Polsteriiberzug vorzugs- 
weise in Bereichen (5) mit dem Abstandstexdl verbun- 
den ist, in denen die Grundflachen (3.1; 3J2) nicht 
durch lastaufnehmende Absiandsfaden (4) vcrbunden 
sind. 25 
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